
 



ГельФрвхъ, повѣренный извѣстнаго ма
газина Садё въ г. Харьковѣ, въ бытность 
свою, по торговымъ дѣдамъ, въ Англіи, 
обратилъ вниманіе на тамошнія сельско- 
хозяйственныя машины и пріобрѣлъ нѣ
которыя изъ нихъ повупкою, чтобы от
крыть продажу въ г. Харьковѣ, съ при- 
Саввою къ цѣнѣ ихъ небодьшаго возна 
гражденія. Въ числѣ таковыхъ пріобрѣ
тено имъ нѣскодьво экземпляровъ жатвен 
вой машины Макъ-Корыика, усовершен
ствованной Бургесомъ и Кеемъ, азъ из
вѣстнаго заведенія Ренсома в Симса въ 
Англіи.

в у м е р ѣ  к о т о р о й  з а  1 8 5 8  г о д ъ  в ы  п р о ч л о  с л ѣ 
д у ю щ е е :  « Г л а с н о с т ь ,  г л а с н о с т ь  в  г л а с н о с т ь  — 
п о в т о р а м ъ  п м ы  — н е о б х о д и м а  н в ъ  с е л ь с к о м ъ  
х о з я й с т в ѣ ,  к а к ъ  ■ в е з д ѣ .  В ъ  т о  в р е м а  к а к ъ  
> ы  п и с а л и  в ъ  3 .  Г .  (Л? 6 5 )  о б ъ  у б о р к ѣ  х л ѣ 
б а  п о д ъ  П е т е р б у р г о м ъ  ж а т в е н н о ю  м а ш и н о ю ,  
м ы  н н е  д у м а л а ,  ч т о  м а ш п в ы  э т и  р а б о т а ю т ъ  
в ъ  д р у г и х ъ  м ѣ с т а х ъ .  Д а  к а к ъ  б ы л о  з н а т ь ,  
к о г д а  в в к т о  о б ъ  э т о м ъ  н е  п и ш е т ъ .  Н а  д н я х ъ  
о д и н ъ  в з ъ  п р і ѣ з ж и х ъ  и з ъ  Х а р ь к о в а ,  в ъ  р а з 
г о в о р ѣ  о  р а з н ы х ъ  т а м о ш н и х ъ  с о б ы т і я х ъ ,  с о 
о б щ и л ъ  н а м ъ ,  ч т о  и н о с т р а н н ы й  т о р г о в ы й  д о м ъ  
в ъ  Х а р ь к о в ѣ  г - ж и  С а л е  в ы п и с а л ъ  и з ъ  з а  г р а 
н и ц ы  н ѣ с к о л ь к о  ж а т в е н н ы х ъ  м а ш и н ъ  М а к ъ -  
К о р и н к а ,  к о т о р ы я  п о ш л и  т а м ъ  в ъ  х о д ъ .  О д н а  
в з ъ  т а к п х ъ  м а ш и н ъ ,  н о  с л о в а м ъ  п р і ѣ з ж а г о ,  
б ы л а  и с п ы т а н а  в ъ  і ю л ѣ  н ы н ѣ ш н я г о  г о д а ,  но  
ж е л а н і ю  т о р г о в а г о  д о м а ,  н а  л е ж а щ е й  б л и з ъ  
Х а р ь к о в а  ю г о з а п а д в о й  у ч е б н о й  Ф е р м ѣ ,  в ъ  п р и 
с у т с т в і и  н а ч а л ь н и к а  г у б е р н і и ,  у п р а в л я ю щ а г о  
п а л а т о ю  и д р у г и х ъ  л и ц ъ ,  в  д ѣ й с т в о в а л а  с ъ  
п о л н ы м ъ  у с п ѣ х о м ъ .  Д р у г а а  п р о б а  б ы л а  с д ѣ 
л а н а  с т о л ь  ж е  у д а ч н а  в ъ  о д н о м ъ  в з ъ  б л и з л е 
ж а щ и х ъ  в ъ  Х а р ь к о в у  х у т о р о в ъ .  П р и з н а е м с я  м ы  
к р а й н е  у д и в и л и с ь  э т о м у  и з в ѣ с т і ю  в ъ  о с о б е н 
н о с т и  п о т о н у ,  ч т о  н и ч е г о  о  н е м ъ  н е  в с т р ѣ ч а 
л и  в ъ  п о л у ч а е м ы х ъ  н а м и  Х а р ь к о в с к и х ъ  Г .  В , 
к о т о р ы я  п р о с м а т р и в а л и  у с е р д н о . »

В ъ  с л ѣ д ъ  з а  « З е м л е д ѣ л ь ч е с к о й  Г а з е т о й »  в 
мы повторяемъ: Гласность, гласность н глас-

Г. ГельФрнхъ согласился на мое пред
ложеніе—прислать на Ферму для опытовъ 
одинъ экземпляръ жатвенной машины, 
частію чтобы подвергнуть ее болѣе про
должительному испытанію, частію же 
чтобы доставить возможность сельскимъ 
хозяевамъ, интересующимся подобными 
машинами, ознакомиться съ ними на дѣ
лѣ и оцѣнить ихъ годность и работу.

Машина эта приведена въ дѣйствіе на 
поляхъ Фермы, подъ непосредственнымъ 
руководствомъ г. ГельФрвха, въ іюлѣ 
мѣсяцѣ сего 1858 года. При этомъ, къ 
сожалѣнію, открылся небольшой недоста
токъ, который, хотя и не можетъ послу
жить упрекомъ неудовлетворительности 
самой машины, былъ однакожъ главнѣй
шею причиною многократныхъ остано
вокъ.

Недостатокъ этотъ состоялъ въ томъ, 
что ремень, приводящій въ движеніе 
валъ крыльевъ, непомѣрно часто скиды
вался и машина отъ того ириходвла въ 
бездѣйствіе. Этотъ недостатокъ, зависѣв
шій отъ неплотнаго соединенія час
тей оси, хотя и былъ отчасти устраненъ, 
однако не настолько, чтобы за тѣмъ дѣй
ствіе машины могло быть безостановоч
но. Чтобы устранить его совершенно, 
необходимо было перемѣнить одинъ чу
гунный блокъ, который хотя и могъ 
быть нриготовленъ въ любомъ чугунномъ
н о с т ь  н е о б х о д и м а  н в ъ  с е д ь с к о и ъ  х о з я й с т в ѣ ,  
к а к ъ  и в е з д ѣ .  Н о  к а к ъ  д о б и т ь с я  г л а с н о с т и  
т а м ъ ,  г д ѣ  о н а  н е  в ъ  м о д ѣ ! . . .  В ъ  в а ш е й  г у б е р 
н іи ,  п о  п р е и м у щ е с т в у  в ъ  с у м с к о м ъ  у ѣ з д ѣ ,  г о -  
в о р а т ъ ,  е с т ь  м н о г о  д р у г и х ъ  р а з н а г о  р о д а  и н 
т е р е с н ы х ъ  н о в о в в е д е н і й ,  о  к о т о р ы х ъ  ж е л а т е л ь 
н о  б ы  б ы л о  з н а т ь  х о т ь  ч т о  и и б у д ь ,  н о  в а м ъ  о б ъ  
э т о м ъ  н и ч е г о  п е  п и ш у т ъ ,  а  п р і о б р ѣ т а т ь  п о д о б 
н ы я  с в ѣ д ѣ н і я  и н ы м ъ  п у т е м ъ  мы ие и м ѣ е м ъ  в о з 
м о ж н о с т и ,  Ред.
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заводѣ, но на тотъ разъ время непозво- 
ляло это сдѣіать.

Кромѣ того, частыя остановки, въ на- 
чалѣ испытанія, происходили и отъ не
имѣнія людей (воспитанниковъ Фермы и 
учениковъ училища) обращаться съ ма
шиною; но, по надлежащемъ указаніи, 
они скоро ознакомились съ механизмомъ, 
установкою и ходомъ ея и получали сна- 
ровку въ управленіи машиною во время 
работы. Особенно важно, для количества 
работы машины, между прочимъ, и то, 
что правящій дышловыми лошадьми, си- 
дяшій на козлахъ машины, можетъ на
правлять ходъ ея и ставить въ надлежа
щее отношеніе въ сжинаемому хлѣбу.

Нъ машину эту сначала впрягли 2 па
ры воловъ, ио ходъ ея при этомъ былъ 
такъ неравномѣренъ и управленіе ма
шиною оказалось на столько затрудни 
тельно, что необходимо было отпречь 
ихъ. Это, впрочемъ, нисколько не дока
зываетъ невозможности употребленія при 
ней волевой упряжной силы, которую 
пріучить къ тому, вѣроятно, даже легко; 
но лошадиная упряжь во всякомъ слу
чаѣ окажется для этой цѣли болѣе при
годною. Лошадьми, во время работы ма
шины, легче управлять; скорый ходъ ихъ 
способствуетъ не только успѣху работы, 
но и лучшему сжинанію и укладкѣ ежа 
таго хлѣба.

вслѣдствіе того въ машину запрегли 4 
лошади (по-парно). Ьо время работы ими, 
однакожъ, оказалось, что безъ сильнаго 
напряженія о утомленія они не могли хо
дить при машинѣ цѣлый день, и потому 
смѣиу лошадей устроили такъ, что каж
дая лошадь, впродолженіе 12 рабочихъ 
пасовъ, работала только 8 часовъ. Болѣе 
крѣпкихъ лошадей, чѣмъ здѣшнія, до

вольно будетъ 4 для дневной работы ма
шиною; такихъ же лошадей, какъ здѣш
нія крестьянскія, потребуется по крайней 
мѣрѣ 8, при смѣнахъ.

При этомъ надобно упомянуть, что по
ля Фермы, на которыхъ произведено ис
пытаніе машины, имѣли, хотя и неболь
шой, наклонъ въ одну сторону. По на
правленію сего склона внизъ, равно какъ 
и въ поперегъ его, машина шла легко; 
напротивъ того, противу паденія 4 лоша
ди съ трудомъ приводили ее въ движе
ніе.— Глубоко обработанныя чернозем
ныя поля Фермы находились, по случаю 
предшествовавшихъ испытанію дождей, 
въ умѣренно влажномъ состояніи, и зем
ля набиралась на колеса машины. При 
болѣе ровной мѣстности и болѣе сухой 
почвѣ машина могла бы быть приводи
ма въ дѣйствіе и меньшею упряжною си
лою.

Машиною жали озимую рожь и овесъ. 
Рожь стояла довольно густо (24 воп. на 
десятинѣ), была длинна соломою и на 
нѣкоторыхъ только мѣстахъ полегшая. 
Машина сжинала ее совершенно чисто, 
укладывала также совершенно правиль
но въ ряды п исполняла эту работу, во
обще, съ такимъ совершенствомъ, ка
кого не въ состояніи былъ бы достиг
нуть самый лучшій косенъ. Съ этимъ 
мнѣніемъ должны были согласиться и 
проходившіе въ то время мимо въ боль
шомъ количествѣ косары, возвращавшіе
ся изъ южныхъ губерній, которые слѣ
дили за работою машины съ большимъ 
вниманіемъ. Только на ые многихъ мѣс
тахъ, гдѣ рожь была полегшая п гдѣ ма. 
шина должна была проходить вдоль того- 
же направленія, какъ и налегшая рожь, 
она ые могла производить работы, прохо-



лила по-верхъ полегшей, ие подрѣзывая 
ржи, и эго мѣсто нужно было или скаши
вать косою или сжинать серпомъ Для это
го былъ поставленъ одинъ поспиганнивъ 
Фермы съ косою скашивать такія мѣста, а 
также и округлять углы сжинаемаго ноля, 
чтобы машинѣ не приходилось дѣлать 
слишкомъ крутыхъ поворотовъ, отчего 
колеса машины сильно врѣзывались бы въ 
землю и вообще могла бы происходить ос 
тановка всей машины. Сжатую машиною 
рожь тотчасъ же вязали въ снопы; но 
это не необходимо нужно, ибо машина у- 
кладываетъ прокосы на сторону такъ да 
леко, что между ыима и стоящимъ на 
корнѣ хлѣбомъ образуется достаточно 
просторное мѣсто для хода машшіы.

Овесъ стоялъ не густо (около 15 ко
пенъ на десят.), низовъ ростомъ, мѣста
ми не болѣе полуаршвна, безъ сорныхъ 
травъ. Па мѣстахъ, гдѣ овесъ былъ рос 
томъ не менѣе 3/ 4 арш , машина сжина- 
ла и укладывала его въ ряды также пре 
несходно, какъ н рожь; менѣе же хоро
шо тамъ, гдѣ онъ былъ короче.

Машина эга имѣетъ, для укладка ско
шеннаго хлѣба рядами, два различные 
прибора, смотри потому, каковъ онъ рос 
томъ соломою, болѣе ла высокій или 
низкій. Нъ первомъ случаѣ употребляет
ся вращающійся иа своей оси, обтесан
ный на ванты, конусъ, который своимъ 
безпрерывнымъ движеніемъ принуждаетъ 
подрѣзанный хлѣбъ унесть на илат*ь,орму, 
состоящую изъ безконечныхъ винтовъ, 
извѣстной величииы, также безпрерыв
но вращающихся на своихъ осяхъ, ко
торые продолжаютъ передвигать хлѣбъ 
до укладка его въ ряды. При низкорос
ломъ хлѣбѣ, на мѣсто конуса пристав
ляются изъ досокъ сплоченныя косыя

площадка (Оіѵігіег Ъоагсі и 8Іі(Іе ЬоаггЗ 
оп (іо). Послѣднія, къ сожалѣнію, не при
ходились къ машинѣ, вѣроятно потому, 
что были взяты ошибочно отъ другой 
машины и не могли быть употреблены 
для производства опытовъ. Гдѣ овесъ 
былъ не выше полуаршина ростомъ, 
тамъ вращательныя крылья не могла на
гибать и передавать его подвижной плат
формѣ, отчего подрѣзанный хлѣбъ на
бивался между крыльями п рѣжущимъ 
снарядомъ и машина останавливалась. 
Но эти случаи бываютъ такъ рѣдка, что, 
при сужденіи о годности машины, ихъ 
не слѣдуетъ принимать въ расчетъ. Овесъ 
оставался во время работы машиною не
связаннымъ въ прокосахъ и это нисколь
ко не препятствовало свободному ходу 
машины.

Особенной потери зерна, при жатвѣ 
хлѣба машиною, ие было замѣчено, хота 
онъ былъ совершенно созрѣвшій. (Въ 
послѣднее время этой машинѣ дано осо
бое устройство, при которомъ выпадаю
щія зерна будутъ собираться отдѣльно.)

Кромѣ исчисленной выше упряжной 
силы, для работы машиною потребно 
еще два человѣка—одинъ возница дли 
(дышловыхъ лошадей) первой пары и 
одинъ сѣдокъ для второй пары лоша
дей. Третій рабочій слѣдуетъ за маши
ною, чтобы наблюдать за нею и, въ 
потребныхъ случаяхъ, производить по
правку (напримѣръ, при иологой мѣст 
ыости полей, ири спаденіи ремня, от- 
пинчешя гаекъ и порчѣ винта). Упо
мянутый выше четвертый рабочій, ко
торый долженъ округлять углы сжинае
маго поля, для удобнѣйшаго хода ма
шины, можетъ производить эту работу 
для нѣсколькихъ машинъ, вмѣстѣ дѣй-



 


